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Mag. Daniel Kos, MBA

Biirgermeister

Mit der vorliegenden Klima- und
Standortstrategie Leibnitz 2040
bauen wir auf zahlreiche Vorarbeiten
in der Stadtgemeinde auf und schaffen
einen klaren Rahmen, um unseren
Wirtschaftsstandort nachhaltig zu sichern
und weiterzuentwickeln.

Unser Ziel ist es, attraktive Bedingungen fiir Unternehmen,
Fachkrdafte und Investitionen zu bieten und gleichzeitig
vorausschauend auf die Herausforderungen eines sich
verandernden Klimas zu reagieren.

Wir wollen unsere lokalen Potenziale bestmoglich nutzen,
Emissionen  reduzieren und unsere Stadtgemeinde
widerstandsfahiger gegeniiber den Folgen des Klimawandels
machen und zugleich gute Rahmenbedingungen fiir Biirger,
Unternehmen sowie Besucher schaffen.

Diese Klima- und Standortstrategie soll kein ,starres
Papier“ bleiben. Sie lebt vom Mitwirken, vom Dialog und
vom gemeinsamen Handeln. Ich lade Sie herzlich ein, diesen
Weg aktiv mitzugestalten und unsere Stadtgemeinde damit
gemeinsam nachhaltig, lebenswert und wettbewerbsfahig
weiterzuentwickeln.

Mein besonderer Dank gilt allen, die an der Erarbeitung dieser
Strategie mitgewirkt haben und sich mit Engagement und
Fachwissen fiir die Zukunft unserer Stadtgemeinde einsetzen.



Kurzfassung

Worum geht es in der Klima- und
Standortstrategie?

Die Klima- und Standortstrategie Leibnitz 2040
ist der strategische Orientierungsrahmen flr eine
klimaresiliente, lebenswerte und wirtschaftlich
starke Stadftentwicklung. Sie versteht sich
als Kompass fir Politik, Verwaltung und
Stadtgesellschaft, der eine gemeinsame
Zielrichtung vorgibt und Handlungsspielraume
aufzeigt.

Ausgehend von den spezifischen raumlichen,
wirtschaftlichen und klimatischen
Rahmenbedingungen von Leibnitz verbindet die
Strategie Klimaschutz, Klimawandelanpassung
und Standortentwicklung zu einem integrierten
Ansatz. Der Fokus liegt dabei bewusst auf
dem unmittelbaren  Wirkungsbereich  der
Stadtgemeinde - insbesondere auf dem
offentlichen Raum, den kommunalen Gebauden
und der kommunalen Planung. Ziel ist es, das
stadtische Wachstum gezielt zu steuern und
dabei gleichzeitig die Klimaresilienz der Stadt
zu starken, um Leibnitz damit langfristig gut auf
kommende Herausforderungen vorzubereiten.

Was wollen wir damit erreichen?

Mit der Klima- und Standortstrategie verfolgt die
Stadtgemeinde Leibnitz mehrere zentrale Ziele:
Sie  will die Lebensqualitdt fir die
Bevdlkerung sichern und verbessern, den
Wirtschaftsstandort stirken und gleichzeitig
einen wirksamen Beitfrag zum Klimaschutz
leisten. Durch vorausschauende Planung sollen
Energieverbrauch und Emissionen reduziert,
laufende Infrastruktur- und Betriebskosten
langfristig gesenkt und Abhangigkeiten von
fossiler Energie verringert werden.

Gleichzeitig bereitet die Strategie die Stadt auf
die bereits spurbaren Folgen des Klimawandels
vor — etwa Hitze, Starkregen oder Uberhitzung
im Siedlungsraum. Ein weiterer Kernanspruch
ist es, Orienfierung zu geben: fur politische
Entscheidungen, fur die tagliche Arbeit der
Verwaltung und fUr Investfitionen in eine
zukunftsfahige Stadtentwicklung. Klimaschutz
wird dabei explizit als Standortpolitik verstanden.

Was beinhaltet die Strategie?

Die Klima- und Standortstrategie ist in vier
zentrale Bausteine gegliedert:

Ein Lagebild beschreibt globale Trends,
klimatische Entwicklungen und die gréfsten
Emissionsquellen in Leibnitz. Darauf aufbauend
werden Ziele und Leitlinien formuliert, die
zeigen, welchen Mehrwert Klimaschutz und
Klimaanpassung fur Standort, Wirtschaft und
Lebensqualitat bringen.

Ein zenfrales Element ist die Gliederung
des Stadtgebiets in Teilrdume mit jeweils
spezifischen Leithildern fur eine klimaresiliente
Entwicklung. Dadurch kénnen Mafznahmen
in Zukunft rdumlich differenziert und gezielt
eingesetzt werden.

Abschliefkend definiert die Strategie konkrete
Kernmafinahmen, mit denen  kurzfristig
begonnen werden kann. Diese bauen auf
bestehenden Projekten und Erfahrungen der
Stadtgemeinde auf und bilden den ersten
Umsetzungsschritt auf dem Weg zu einem
zukunftsfesten Leibnitz.
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Anlass und Ziel

Energie - Grundlage unseres Alltags

Egal, ob wir Nachrichten auf dem Smartphone
verschicken, im Auto unterwegs sind, im stadtis-
chen Bad schwimmen oder vor dem Fernseher
sitzen — wir verbrauchen laufend Energie. Oft
nehmen wir an, dass Strom, Kraftstoff oder war-
mes Wasser einfach da sind. Doch tatsachlich
wird Energie aufwendig bereitgestellt — haufig
aus fossilen Quellen — was zu geopolitischen
Abhangigkeiten und klimaschadlichen Emissio-
nen fUhrt.

Vom Energieverbrauch zum Klimawandel

Die Emissionen verandern die Zusammen-
setzung der Atmosphare und verstarken den
natUrlichen Treibhauseffekt. Das fuhrt zur
globalen Erwarmung, die sich zunehmend
bemerkbar macht: So war bereits 2023 das
warmsteJahrseitBeginnderMessungen,bisdann
2024 mit noch einmal héheren Temperaturen
an seine Stelle trat. Die Folge sind auch haufiger
auftretende Extremwetterereignisse, die auch
die Stadtgemeinde Leibnitz bereits erlebt hat
(z.B. das Hochwasser 2023).

Stadte im Klimawandel - Verursacher und
Betroffene zugleich

Stadte spielen dabeieine besondere Rolle: Global
entsteht in ihnen der Grofgteil der von Menschen
verursachten Treibhausgas-Emissionen. Zugleich
sind sie aufgrund hoher Bevolkerungsdichfte,
dichter Infrastruktur und einer hohen Unter-
nehmenskonzentration besonders verwundbar
gegenlUber den Folgen des Klimawandels.
Steigende Temperaturen, Uberhitzung sowie
Starkregen und Uberschwemmungen stellen
vor allem fur stark versiegelte Gebiete groRe
Herausforderungen dar und beeintrachtigen die
Lebensqualitat.

Programm klimaneutrale Stadt
Seit 2020 unfterstutzt das Bundesministerium
fur Innovation, Mobilitdt und Infrastruktur

(BMIMD) in Kooperation mit dem Klima- und
Energiefonds deshalb Stadte auf ihrem Weg
Richtung Klimaneutralitat. Leibnitz bewarb sich
2024 beim Programm ,Klimaneutrale Stadt* und
wurde als Pionierstadt ausgewahlt. Im Rahmen
dieses Programms wurde die vorliegende Klima-
und Standortstrategie unter der Projektleitung
der Abteilung Stadtentwicklung erarbeitet.

Ein gut gefiihrtes Haus - auch auf Stadtebene
Wer gewahrleisten will, dass heutige und kinftige
Generationen sorgenfrei leben und wirtschaften
konnen, muss aufgrund der Herausforderung
des Klimawandels jetzt handeln - fUr eine
zukunftsfahige Stadtentwicklung. Haus- oder
Wohnungsbesitzer kénnen das nachvollziehen:
Heiz- und Stromkosten senken, die Herkunft
der Energie prufen, sich fragen, ob sie kinftig
verlasslich und leistbar bleibt. Genauso muss
auch eine Stadf vorausschauend handeln.

Die Stadtgemeinde Leibnitz ist verantwortlich far
viele Gebaude und Anlagen - Schulen, Feuer-
wehr, Wirtschaftsgebdude, Strasenbeleuchtung
—, die allen Menschen dienen. Will Leibnitz die
Stadtgemeinde ,gut gefuhrt* an kommende
Generationen Ubergeben, muss die Infrastruktur
regelmafig Uberprift werden. In den letzten ein-
einhalb Jahren wurde gemeinsam mit externen
Expertinnen und Experten und aufbauend auf
bereits durchgeflhrten Erhebungen untersucht,
wie die Stadtgemeinde und ihre Infrastruktur
verbessert werden koénnen. Das Ergebnis ist
die vorliegende Klima- und Standortstrategie
Leibnitz 2040. Sie schafft den Rahmen, um
Leibnitz nachhaltig weiterzuentwickeln - mit
dem Ziel, Lebensqualitdt und Wirtschaftsstand-
ort zu starken, die Umwelt zu schitzen und
die Folgen des Klimawandels abzufedern. Was
gezeigt werden konnte: Es gibt Mafsnahmen,
die den Standort schutzen und das Budget der
Stadtgemeinde schonen.
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So ist die Strategie
entstanden

Gemeinderatsbeschluss

Der Prozess zur Erarbeitung der Strategie war von

einer Abfolge von Workshops bestimmt, in denen
Vertreter aller Abteilungen der Stadtverwaltung Leibnitz
zusammenkamen. Dazwischen sorgten Arbeitsphasen
fiir die fachliche Vertiefung. In themenspezifischen
Stakeholdergesprachen wurden Teilraume, Ziele und

Mafsnahmen diskutiert und Schritt Sommer 2024
fi hritt weit twickelt.
Ur Schritt weiterentwicke Kick Off des Projektleitungsteams

|
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Beim Kick Off des Projektleitungsteams bestehend aus Astrid
Holler, Marion Reinhofer-Gubisch (Abteilung Stadtentwicklung)
sowie Mathias Mitteregger (MOURA Mobilitat und Raum eU.), Clara
Linsmeier und Daniela Allmeier (Raumposition GmbH) wurde die
Ausgangslage der Stadt Leibnitz sowie die groken Themen der
Stadt besprochen und die Vorgangsweise diskutiert.

18.10.2024

Perspektivenwerkstatt

Bei der Perspektivenwerkstatt kamen alle Abteilungsleiterinnen
und -leiter der Stadtgemeinde Leibnitz zusammen und wurden
Uber den Prozess und die Zielrichtung der Klimastrategie infor-
miert.

26.11.2024

Fachgesprachsrunde 1, Leibnitz

In den Fachgesprachen mit Bau & Umwelt, Blrgerservice und
Sozialinfo, Stadtamtsdirektion sowie der Blrgermeister-Abteilung
wurden die wichtigsten Themen abgefragt, gesammelt und im
Anschluss weiterbearbeitet.



Fachworkshop Stadtplanung
Die Teilrdume wurden gemeinsam
erarbeitet. Fur jeden Stadtteil wurden
die wesentlichen Themen und
Leitziele festgelegt.

04.06.2025

Abstimmung mit
Burgermeister

Mag. Daniel Kos,
MBA

Erarbeitung Maffnahmen

Alle Mafinahmen wurden auf Basis
bereits bestehender Ideen oder
schon laufenden Umsetzungen
gemeinsam mit den zustandigen
Abteilungen entwickelt.

Einfiil Integrii Effizie Differe Zukun gostel Leibnit
EBO | Sanier( raumt Stellpl Strafie inder multimodal 17.09.2025

whe L mung

Abstimmung mit
Abteilungsleitern

In der Abstimmung wurden die Teil-
raume, ihre Beschreibung und die
Leitziele diskutiert und gemeinsam

weitergedachf.

27.11. & 10.12.2025

Abstimmung mit externen
Experten aus der Raum- und
Verkehrsplanung

KLIMA- & STANDORTSTRATEGIE

LEIBNITZ 2040

04.12.2024

Fachgesprachsrunde 2, Leibnitz

In den Fachgesprachen mit den Abteilungen IKT
& Mediendesign sowie Technik & Verkehr wurden
zusatzliche Themen erganzt (Facility Managment).

Janner 2026
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Aufbau der

Strategie

Die Klima- und Standortstrategie ist in vier Teile
gegliedert:

1) Lagebild Leibnitz: Wo stehen wir?

Das Lagebild fur Leibnitz beschreibt globale
Tendenzen, die auch das Leben in Leibnitz
in  Zukunft beeinflussen werden. Sie sind
das Fahrwasser, in dem die Stadtgemeinde
mandvrieren muss. In einem zweiten Schritt wird
gezeigt, woher der grofste Anteil der Emissionen
in Leibnitz kommt und damit auch, wo die
grofzen Stellschrauben fir die Stadtgemeinde
liegen, wenn sie Emissionen senken und Energie
(und damit auch Geld) sparen will.

2) Chancen fiir Standort und Lebensqualitit:
Was setzen wir uns zum Ziel und was kénnen
wir gewinnen?

Um Leibnitz klimaresilient weiterzuentwickeln
und den Standort gegenlUber globalen
Herausforderungen zu starken, wurden drei
zentrale Prinzipien als Leitlinien entwickelt.
Diese  stammen  urspringlich aus  der
Mobilitatsforschung, lassen sich jedoch auf viele
Themenbereiche Ubertragen - von Energie
Uber Raumplanung bis hin zu Wirtschaft und
Alltag: Vermeiden, Verlagern, Verbessern. Was
das efwas konkreter heizen kann, wird auf
Seite 29 beschrieben. Darlber hinaus zeigt
dieses Kapitel, welchen Mehrwert Klimaschutz
und -anpassung fur Leibnitz bringen: fur
die Lebensqualitat der Bevolkerung, die
Standortattraktivitat und die wirtschaftliche
Zukunftsfahigkeit der Stadtgemeinde.

3) Teilrdume und Leitbild klimaresiliente
Stadtentwicklung: Was muss getan werden?
Die Stadfgemeinde ist nicht Uberall gleich -
und genau diese Vielfalt ist eine ihrer grofzten
Starken. Vom historischen Stadtkern bis zu den

HUgeln am Stadtrand pragen unterschiedliche
Qualitaten, Nutzungen und Landschaftsraume
das Stadtbild. Wer wirkungsvoll handeln will,
muss diese Besonderheiten verstehen, um
bestehende Starken zu sichern und Mangel
gezielt zu beheben. Deshalb wurde das
Gemeindegebiet in  Abstimmung mit der
kommunalen  Raumplanung in  Teilrdume
gegliedert. Funf charakteristische Bereiche
wurden definiert und jeweils mit Zielen fur eine
klimaresiliente und den Standort sichernde
Entwicklung versehen. Der Fokus wurde bewusst
auf den unmittelbaren Handlungsspielraum der
Stadtgemeinde gelegt, also die (Gemeinde-)
Strafzen, dffentlichen Platze und die kommunalen
Gebdude und Anlagen.

4) Kernmafinahmen: Womit beginnen wir?
Im abschlieenden Teil der Strategie werden
konkrete Magnahmen und Umsetzungsschritte
vorgestellt. Sie zeigen, wie die Leitlinien der
klimaresilienten Stadtentwicklung in der Praxis
Gestalt annehmen kénnen. Dafur wurden
im  Bearbeifungsteam sechs Mafnahmen
ausgewahlt, mit deren Umsetzung unmittelbar
begonnen werden kann.

Selbstverstandnis der Klimastrategie

Die Klimastrategie versteht sich als Kompass
fUr eine klimaresiliente Stadtentwicklung und
ein zukunftsfestes Wachstum. Sie dient als
Wegweiser und gemeinsame Orientierung,
um die Entwicklung von Leibnitz nachhaltig,
klimaresilient und lebenswert zu gestalten.
Gelingen kann das nur gemeinsam: Politik,
Verwaltung, Wirtschaft und die Bevoélkerung
mussen an einem Strang ziehen, damit der
Standort fur zukUnftige Generationen gesichert
wird.



Wo stehen wir & was kommt auf uns zu?

Lagebild Leibnitz

Zukunftstrends Treibhausgasbilanz

Was setzen wir uns zum Ziel & was kénnen wir gewinnen?

Chancen fiir Standort und Lebensqualitat

3 gute Grunde
fur Klimaschutz & -anpassung

Was gilt es wo zu tun?

Teilrdume und Leitbild

v

(Die urbane Kernzone)

(Der vielseitige Innens*rad’rrand)

(Wohnen im Ubergang)

(Das grine R{Jckgra‘r)

Gewerbeinseln

Womit beginnen wir?

Kernmafinahmen
=» Einfuhrung Energiebericht online (EBO) => Leibnitz multimodal
=>» Zukunftsfeste Strafsenraumgestaltung => Effizientes Parkraummanagement
=> Integrierter Sanierungsfahrplan fur > Kostenwahrheit in der Flachen-
offentliche Gebaude widmungsplanung
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Die wichtigsten

Begriffe

Kleines Klima-Glossar

Standort umfasst jene Faktoren, die die Lebens-
qualitdt und die wirtschaftliche Wettbewerbs-
fahigkeit eines Ortes bestimmen. Dazu zahlen
die Qualitat der Infrastruktur, der Bildungs-
und Kultureinrichtungen, die Fahigkeiten der
Menschen vor Ort sowie Sicherheit und Kosten.

Standortsicherung bezeichnet in der Stadt-
planung  Mafnahmen, die  bestehende
Nutzungen, wie etwa Betriebe, Bildungsein-
richtungen oder Nahversorgung, langfristig
am Ort erhalten und die Voraussetzungen flr
neue Ansiedlungen schaffen. Ziel ist es, diese
Funktionen zu starken und ihre Bedeutung im
Sinne der Stadtentwicklung zu sichern.

Klima bezeichnet das Uber viele Jahre gemittelte
Wettergeschehen an einem bestimmten Orf
oder in einer Region. Es beschreibt typische
Muster von Temperatur, Niederschlag, Wind
und anderen meteorologischen Grofen.

Der Klimawandel beschreibt die langfristige
Veranderung klimatischer Bedingungen. In
Stadtgemeinden wie Leibnitz duRert er sich
insbesondere durch steigende Durchschnitts-
tfemperaturen, mehr Hitzetage und Tropen-
nachte, veranderte Niederschlagsmuster sowie
eine Zunahme von Starkregenereignissen. Diese
Entwicklungen beeinflussen das tagliche Leben
der Bevolkerung, etwa durch héhere gesund-
heitliche Belastungen, veranderte Nutzbarkeit
offentlicher Raume, steigende Anforderungen
an Gebaude und Infrastrukfur sowie Aus-
wirkungen auf Landwirtschaff und Wasser-
haushalt. Ursache des Klimawandels sind vor

allem menschliche Aktivitaten, insbesondere
der Ausstofs von Treibhausgasen aus Ver-
kehr, Energieversorgung, Landwirtschaftf und
Siedlungsentwicklung.

Extremwetterereignisse sind aufRergewohn-
liche Wetterphdnomene, die deutlich vom
langjahrigen Durchschnitt abweichen und oft
mit erheblichen Schaden verbunden sind. Dazu
zahlen unter anderem Hitzewellen, Starkregen,
Hochwasser, Durren oder Stirme. Im Zuge
des Klimawandels nehmen Haufigkeit und
Intensitat vieler Extremwetterereignisse zu, was
besondere Herausforderungen fur Stadtent-
wicklung, Infrastruktur und Bevoélkerungsschutz
mit sich bringt.

Klimawandelanpassung beschreibt  alle
Mafhahmen, mit denen Siedlungen und
Landschaften an  veranderte  klimatische
Bedingungen angepasst werden. Ziel ist es hier,
Risiken wie Hitze, Starkregen oder Trockenheit
zu mindern und dabei die Lebensqualitat zu
erhalten oder zu erhéhen.

Klimaschutz umfasst alle Mafsnahmen, die
darauf abzielen, den GbermaRigen Ausstofs von
Treibhausgasen zu verringern — etwa durch den
Ausbau erneuerbarer Energien, Energieeffizienz
oder nachhaltige Mobilitat, aber auch durch
den Schutz aller naturlichen ,CO,- Senken” wie
Waldern und Ozeane, um so die Erderwarmung
zu begrenzen. Ziel ist es, das Klima langfristig zu
stabilisieren.



Klimaneutralitat bedeutet, dass durch mensch-
liche Aktivitaten nicht mehr Treibhausgase
in die Atmosphdre gelangen, als dort wieder
gebunden und abgebaut werden kénnen.
Ziel ist ein Gleichgewicht zwischen Ausstofs
und Speicherung — etwa durch Walder, Boden
oder fechnische Mafznahmen. Eine Stadt oder
Organisation gilt als klimaneutral, wenn sie
den Grofsteil ihrer Emissionen vermeidet und
die verbleibenden Restemissionen ausgleicht.
Laut dem Regierungsprogramm 2025-2029 (S.
153-161) ist es das Ziel Osterreichs, bis 2040
klimaneutral zu werden.

Treibhausgase sind gasférmige Stoffe in der
Atmosphare, die Warme speichern und so zum
Treibhauseffekt beitragen. Dazu zahlen unter
anderem Kohlendioxid (CO), Methan (CH ) und
Lachgas (NOD.

CO,e (COZ-AquivaIente) bezeichnet eine Mak-
einheit, mit der die Klimawirkung unterschied-
licher Treibhausgase vergleichbar gemacht
wird. Dabei werden Emissionen verschiedener
Gase anhand ihres Treibhauspotenzials (Global
Warming Potfential, GWP) in die aquivalente
Wirkung von CO, umgerechnet. Im Folgenden
wird die Einheit CO,e verwendet, da sie die
Klimawirkung unterschiedlicher Treibhausgase
in einer vergleichbaren Grofze zusammenfasst.

Versiegelung bezeichnet die dauerhafte
Abdeckung von Béden durch bauliche Maf-
nahmen wie Gebaude, Strafzen, Parkplatze oder
andere befestigte Flachen. Dadurch gehen
natUrliche Bodenfunktfionen wie Wasserver-
sickerung,  Kuhlung, CO,-Speicherung und
Lebensraum fur Pflanzen und Tiere verloren.
In Siedlungsgebieten tragt eine hohe Ver-
siegelung zur Verstarkung von Hitzeinseln und
zur Erhéhung des Hochwasserrisikos bei und
stellt somit eine zentrale Herausforderung fur
eine klimaangepasste und nachhaltige Stadt-
entwicklung dar.

Nachhaltigkeit bedeutet, Ressourcen so zu
nufzen, dass die Bedurfnisse der heutigen
Generation gedeckt werden, ohne die Méglich-
keiten kunftiger Generationen einzuschranken.
Sie umfasst 6kologische, soziale und wirtschaft-
liche Aspekte gleichermafen.
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Entwicklungen, die
Leibnitz verandern
werden

Die Zukunft bleibt immer ungewiss. Trotzdem zeichnen sich bereits heute
einige grofse Veranderungen ab, die auch Leibnitz pragen werden. Damit
die Stadtgemeinde so gut wie méglich auf die Zukunft vorbereitet ist,
miissen diese Einfliisse angemessen beriicksichtigt werden.

Wachsende Region, '@
wachsende Bevodlkerung

Leibnitz wachst im Vergleich zur Steiermark und zum Bezirk Uberdurchschnittlich
stark. Zwischen 2011 und 2021 nahm die Bevolkerung der Stadtgemeinde um rund
10 % zu. Auf Basis der Bevolkerungsprognosen von Statistik Austria sowie der im . ‘3
Raumlichen Leitbild Leibnitz 2023 herangezogenen Entwicklungsszenarien wird bis L\\f,ril
zum Jahr 2041 ein weiterer Anstieg von 13.500 auf etwa 14.000 Einwohner erwartet.

Die Stadtgemeinde profitiert von ihrer guten Bahnanbindung nach Graz sowie der

Lage an der Stdautobahn und Ubernimmt dadurch eine zentrale Rolle als regionales

Versorgungs- und Entwicklungszentrum.

R Bautatigkeit und Flacheninanspruchnahme
¢ ‘ Das prognostizierte stadtische Wachstum starkt die lokale Wirtschaft und
%<*>. den Standort. Gleichzeitig bewirkt dies Kosten fur die Stadtgemeinde, die

O @ Strafzen, Schulen, Kindergarten und vieles mehr fir immer mehr Menschen
<>% bereitstellen muss. Innerhalb des Gemeindegebiets stehen aktuell 1 km?

unbebautes Bauland zur Verfigung! Wie und in welcher Form Wohnraum
und Arbeitsstatten fUr die neuen Leibnitzer geschaffen werden, hat weit-

reichende Folgen: auf das Budget der Stadtgemeinde, auf den Verkehr und
schliefslich auf die Standort- und Lebensqualitat.

Energiebedarf &
-import

Mit der steigenden Bevolkerungszahl steigt auch der Energie-

bedarf in allen Bereichen: vom Strom, zur Gebaudewarme und

-kahlung sowie im Verkehr. Ein wesentlicher Standortfaktor ist, wie

sehr eine Stadt von Energieimporten abhangig ist oder ob sie relativ unabhangig
agieren kann. Standorte mit hoher Unabhangigkeit sind weniger anfallig fir geopolitische
Verwerfungen und schiitzen gleichzeitig das Klima. In der Steiermark werden rund 70 % des
Primarenergiebedarfs importiert — vor allem in Form von Erdoél, Gas und Kohle? Leibnitz liegt mit
etwa 65 % etwas darunter.’




Mobilitdt in der Region

+ Das anhaltende Wachstum der Stadtgemeinde ist zu grofzen
+ Teilen ihrer idealen Lage nahe der Autobahn und der Stdbahn
geschuldet. Der bereits beschlossene Ausbau der Stdbahn wird
,\Q die Lagegunst weiter anheben. Die gute Erreichbarkeit der Stadt-
gemeinde bedingt gleichzeitig viel Pendelverkehr. Etwa 6.500
\} Personen arbeiten in Leibnitz. 4400 Personen pendeln von
Leibnitz in andere Orte — vor allem nach Graz. 4900 Personen
kommen vor allem aus den Umlandgemeinden zum Arbeiten in
Q die Stadtgemeinde. Dazu kommen Bildungs-, Einkaufs- und Frei-
zeitwege, sodass die Leibnitzer innerhalb der Gemeindegrenzen

im Jahr etwa 120 Millionen Kilometer zurlicklegen.*

Handel, Industrie & Gewerbe im
Wandel

Der Handel erfahrt einen grundlegenden strukturellen
Wandel: neue Konsumgewohnheiten und der zunehmende
Online-Handel setzen den stationdaren Handel unter
Druck. Aber auch Industrie und Gewerbe beginnen sich
zu verandern. Grofze Betriebe sefzen zunehmend auf
energieeffiziente Prozesse, recycelte Materialien und
erneuerbare Energiequellen, um so Geld zu sparen.

Klimatische Veranderungen

Der Klimawandel ist in Leibnitz bereits splrbar - durch die
zunehmende Zahl an Hitzetagen (Tage mit Lufttemperatur-
maximalwert > 30°C) sowie durch eine Haufung von Extrem-
wetterereignissen. 2024 war etwa mit 41 Hitzetagen ein besonders
heikes Jahr> Im Durchschnitt wird erwartet, dass bis 2050
die mittlere Lufttemperatur um 15° — 2°C steigen wird. Klima-
modelle weisen aber hohe Schwankungsbreiten auf, da die heute
beobachteten Veranderungen nicht kontinuierlich verlaufen,
sondern Kipppunkte eine zentrale Rolle spielen. Es wird erwartet,
dass Niederschlage, dann als Regen, im Winter zunehmen und
die Sommer trockener werden.”

i e
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Hier steht
Leibnitz heute

Eine Treibhausgasbilanz fiir eine Gemeinde zu erstellen, ist eine
Herausforderung. Eine einheitliche und konsistente Datengrundlage fehlt
in Osterreich. Um trotzdem die bestmégliche erste Grundlage zu schaffen,
wurden mehrere Quellen verwendet. Die vorliegende Bilanz ist folglich

als Anndherung zu verstehen. Dennoch ist sie eine Basis, um zentrale
Emissionsquellen zu identifizieren und Mafinahmen in den Sektoren
abzuleiten. Eine kontinuierliche Verbesserung der Datengrundlage bleibt
ein wichtiges Ziel fiir die kommenden Jahre.

Eroffnungsbilanz
Gebaude und

Anlagen der
Stadtgemeinde

Eigene Erhebung
via EBO
(Energiebericht online)

Er6ffnungsbilanz
Stadt Leibnitz

Verwendete Datenquellen fur die Eréffnungsbilanz Stadtgemeinde Leibnitz (Gesamtstadt) und fur die Gebaude und
Anlagen im Besitz der Stadtgemeinde

Was meinen wir, wenn wir von Treibhausgas- Sekforen unterschiedlich. Bekanntermafsen

Emissionen ,,der Stadtgemeinde“ sprechen?
Die osterreichischen Pionierstadte verwenden
eine Definition, die auf jene Emissionen
fokussiert, die innerhalb der Grenzen einer
Stadt entstehen (z.B. aus einem Rauchfang
oder Auspuff kommen). Zusatzlich werden
auch jene Emissionen bertcksichtigt, die
bei der Energieproduktion aufzerhalb der
Stadtgemeinde entstehen, die hergestellte
Energie jedoch innerhalb der Stadt verbraucht
wird. Das ist insbesondere bei der Strom- oder
Fernwarmeproduktion der Fall. Eine typische
Einteilung der Emissionen gliedert diese
nach Sektoren. Die wichtigsten sind: Wohnen,
Mobilitat, Industrie und Dienstleistungen, Land-
und Forstwirtschaft.

Wie grofj ist die Unsicherheit bei der
Berechnung der Treibhausgas-Emissionen?
Die Schwankungsbreite, also das Mafs, wie
nahe die Werte der verwendeten Quellen vom
Mittelwert abweichen, ist flUr die relevanten
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problematisch ist der Bereich der Mobilitat. Der
Durchschnitt der verfigbaren Quellen ergibt,
dass innerhalb des Stadtgemeindegebietes
jahrlich 28000 tCO,_ freigesetzt werden.
Allerdings ist die Schwankungsbreite mit fast
8000 tCO, enorm. Ebenso problematisch,
aber efwas besser, ist die Situation im Bereich
Wohnen. Hier entstehen im Durchschnitt 23.000
tCO,_mit einer Abweichung von 5000 tCO, .

Darstellung der Eréffnungsbilanz fiir die
Stadtgemeinde Leibnitz

Angesichts der genannten Probleme haben
wir uns fur eine Darstellungsform entschieden,

die  diese  Schwankungsbreite  deutlich
zeigt, aber gleichzeitig eine Einschatzung
des Mengengertsts  zuldsst.  Land- und

Forstwirtschaft spielen in Leibnitz mit etwa 0,5
Prozent Anfeil an den Treibhausgas-Emissionen
fast keine Rolle. Der Dienstleistungssektor
schlagt mit etwa 15 % zu Buche. Etwa 30 %
durften auf Industrie und Gewerbe entfallen.



Da hier allerdings statistische Daten verwendet
werden (und nicht die tatsachlichen Verbrauche
der Betriebe), ist hier mit einer hohen
Fehlerquote zu rechnen. Wie in den meisten
anderen Stadten machen auch hier die Bereiche
Mobilitat und Wohnen den groften Teil aus.

Die grofste Unsicherheit — oder vielmehr das
grofste Unwissen — besteht im Bereich der
Mobilitat. Herangezogen wurden die Daten
von Google Environmental Insights flr den
Bezirk Leibnitz und die Informationen aus dem
Sachkonzept Energie bzw. dem Energiemosaik.
Ein zusatzlicher Indikator fur die hohe Relevanz
des Themas ist der hohe Motorisierungsgrad.
Er besagt, wie viele Pkws im Bezirk pro
eintfausend gemeldete Personen zugelassen
sind. Im Jahr 2024 lag dieser Wert bei 692
Pkws / 1000 gemeldete Personen. Werden
alle Kfz berucksichtigt, d.h auch Lastwagen,
Motorrader, Mopeds usw. dann steigt der Wert
auf 1064 Kfz / 1000 gemeldete Personen. Die

Mob'\\“é‘i 2 - 43 %

entstehenden Treibhausgas-Emissionen halten
einen Anteil zwischen 24 % und 43 % der
gesamten Treibhausgas-Emissionen der Stadt.
Im Sekfor Wohnen liegt der Anfeil zwischen 21
und 23 %. Hier ist ein Wert in Richtung der 23
% realistisch, weil die Erhebungsmethode des
Energieberichts am weitesten ausgereift ist.

Und die gesamten Treibhausgas-Emissionen
der Stadtgemeinde? Diese durften sich in der
Groflenordnung zwischen 90.000 und 120.000
tCO,_ pro Jahr bewegen. Der dafur eingesetzte
Energiebedarf liegt zwischen 310 und 330 GWh
pro Jahr. Mit einem Wert zwischen 6,5 und
86 1CO,_ pro gemeldeter Person entsprechen
sie dem o&sterreichischen Schnitt, der mit 8]
tCO,, angegeben wird® Dieser Wert entspricht
weitgehend der hier verwendeten Definition mit
dem Unterschied, dass die raumliche Grenze
nicht das Gemeindegebiet, sondern der Staat ist.

Land- und Forstwirtschaft:
04-05%
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Leibnitz unterwegs: Welche Verkehrsmittel
werden genutzt?

Die Datenlage zum Verkehr in Osterreich ist,
wie bereits gesagtf, mangelhaft. Interessant ist,
welche Verkehrsmittel die Menschen der Stadt
fur ihre Wege nutfzen. Eine Umfrage, an der
2017 etwa 500 Personen teilgenommen haben,
ist die aktuellste verfugbare Quelle’. Fur den
Bezirk Leibnitz ist die Datenlage besser. Fur 87
% der 71 Millionen Wege und 95 % der gesamten
zurlckgelegten Distanz wurde im Bezirk das
Auto genutzt®.

Wo die Energie fiir Leibnitz herkommt

In einer unsicheren Zeit ist es sinn- und
verantworftungsvoll, wenn wir darauf achten,
dass die eingesetzte Energie — egal ob fur
Strom, Heizen oder Kuhlen oder im Verkehr -
maoglichst aus lokal verfigbaren Quellen kommf.
Das macht unabhangig und schont die Umwelt.
Strom aus der Sonne, Wind oder Wasserkraft,
Hackschnitzel oder (meist) Pellets mussen
nicht importiert werden. Sie sorgen zudem fur
regionale Wertschopfung. Hier zeigt sich das
Verbesserungspotential sehr deutlich: Uber alle
Sektoren wird rund 65 % der Energie aus fossilen
Quellen bezogen und muss folglich importiert
werden.?

eigene Darstellung nach
Amt der Steiermarkischen
Landesregierung (2024)°
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Stadtgemeinde Leibnitz

sonstige

10%
Radverkehr
120%

FuRverkehr

Bezirk Leibnitz

Radverkehr
30%

Fufsverkehr

Die Bilanz der Stadtgemeinde Leibnitz
Wahrend der Arbeit an der Klima- und
Standortstrategie wurde eine Eréffnungsbilanz
fur alle Gebaude und Anlagen im Eigentum
der Stadtgemeinde auf den Weg gebracht.
Dies stellt eine anspruchsvolle Aufgabe dar, da
zahlreiche Bereiche — vom Rathaus Uber die
Feuerwehren bis zur Strazenbeleuchtung und
den Parkscheinautomaten — einbezogen werden
muUssen. Die Arbeiten sind weit fortgeschritten,
jedoch liegt zum Zeitpunkt der Veroffentlichung
des Berichts keine gesicherte Bilanz vor.
Internationale und nationale Vergleichswerte®
liefernunsbereitsheuteeine Gréfenordnung. Der
direkte Anteil an den gesamten Treibhausgas-
Emissionen der Stadtgemeinde durfte um die 3
% liegen. Indirekt ist der Gestaltungsspielraum
vor allem Uber das Netz der Gemeindestrafzen
deutlich grofer.

eigene Darstellung nach
Fallast, Rock (2017)’

eigene Darstellung nach
Google EI 2023)*









CHANCEN FUR
STANDORT UND
LEBENSQUALITAT



Worauf haben wir
aufgebaut?

Leibnitz startet nicht bei Null. Die Klima- und Standortstrategie baut auf
zahlreichen Grundlagen auf, greift auf umfangreiche Praxiserfahrung in
den Abteilungen zuriick und fiihrt diese gezielt zusammen. Sie wurde
bewusst so konzipiert, dass sie nahtlos zu angestrebten ibergeordneten
Entwicklungen passt und diese sinnvoll erganzt.

Land Steiermark

= Klimawandelanpassungsgemeinden der Steiermark, 2019
Der Aktionsplan zur Klimawandelanpassung zeigt auf, wie sich die Stadtgemeinde gezielt
auf die bereits spUrbaren Folgen des Klimawandels vorbereitet. Auf Basis sterreichweiter

Klimaszenarien wurden fur alle ausgewahlten Gemeinden Empfehlungen entwickelt. Fur h

Leibnitz - eine der warmsten Kleinstadte Osterreichs — werden darin konkrete Vorsorge-
mafRnahmen definiert, insbesondere zur Minderung von Hitzebelastung, etwa durch die
Vermeidung weiterer Bodenversiegelung, die gezielte Entsiegelung bestehender Flachen
sowie die Forderung klimaangepasster Freiraumgestaltung, um die Lebensqualitat lang-
fristig zu sichern.

Region Siidweststeiermark

=2 Regionale Entwicklungsstrategie 2020+

Mit diesem Dokument legt das Land Steiermark in Abstimmung mit den Regionen regionale
Entwicklungsziele fur funf Jahre fest und benennt Mafknahmen und Schllsselprojekte, die
dazu beitragen sollen, dass die Ziele erreicht werden - etwa durch konkrete Leitprojekte
im Bereich Flachenmanagement (z. B. sparsamer Umgang mit Boden und Akfivierung von
Ortskernen), durch Mafsnahmen zur Klimawandelanpassung (z. B. Umgang mit Hitze und
Starkregen) oder durch Projekte zur Starkung regionaler Infrastruktur und Daseinsvorsorge.
Die Leitthemen sind Standortentwicklung, Klima- und Umweltschutz sowie Lebensqualitat.

= Regionaler Mobilitatsplan Siidweststeiermark (2016)
Das Dokument verdeutlicht die ideale Lage von Leibnitz entlang der Achse Graz-
Maribor. Mit den zwei Bahnhéfen und durch die Nahe zur Aufobahn ist die Stadt-
gemeinde das regionale Zentrum und der verkehrliche Knotenpunkt der Region.

& Regionales Radverkehrskonzept
Zentralraum Leibnitz, 2019
Das Radverkehrskonzept zeigt Moglichkeiten, wie die Radverkehrsinfrastruktur im Leibnitzer
Zentralraum verbessert werden kann. Es wurden Haupt- und Nebenrouten entwickelt, die
eine sichere und komfortable Erschliesung der Region méglich machen.
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Stadtgemeinde Leibnitz

= COOL Leibnitz

COOL Leibnitz war ein vom Klima- und Energiefonds gefoérdertes Smart-City-
Projekt, in dem gemeinsam mit Politik, Verwaltung, Fachleuten und Burgern Ansatze
fUr eine klimaresiliente Stadtentwicklung erarbeitet wurden. Die Ergebnisse flossen
in die Revision des Raumlichen Leitbildes und in Bebauungsplane ein, mit einem

inhaltlichen Fokus auf den Stadtkern.

<> R&umliches Leitbild, 2023

Das Raumliche Leitbild ist das zenfrale Instrument zur Steuerung
der Stadtentwicklung in Leibnitz. Es schafft verbindliche Rahmen-
bedingungen fur eine qualitatsvolle Innenentwicklung, den Schutz
von Grdn- und Freirdumen sowie die Reduktfion von Bodenver-
siegelung und tragt damit wesentlich zur Klimaresilienz und lang-

fristigen Sicherung der Lebensqualitat bei.

= Griinraumleitlinien, 2023

Die GrUnraumleitlinie erganzt das Raumliche Leitbild und legt
Standards fur klimafitte, nachhaltige Freirdume fest. Sie zeigt, wie
Entsiegelung, infegrales Regenwassermanagement und klima-
angepasste Bepflanzung die Stadt verbessern kénnen.

= Sachbereichskonzept Energie, 2023

Das Sachbereichskonzept Energie ist ein verpflichtendes Planungs-
instrument in der Steiermark, mit dem energie- und klimapolitische
Aspekte systematisch in die értliche Raumplanung integriert werden.
Es liefert eine Energiebilanz und zeigt Standortrdume, die besonderes
Potenzial fUr eine dkologisch nachhaltige Entwicklung aufweisen.

= Energiebericht Leibnitz, 2025

Der Bericht zeigt den Energiebedarf der Gesamtstadt, die ver-
wendeten Primarenergiequellen und die damit verbundenen
Treibhausgasemissionen. Fur die Erstellung wird eine Vielzahl
von Quellen genutzt, wodurch er — obwohl die Dafenlage ver-
besserungswurdig bleibt — eine gute Grundlage darstellt.

= Ortliches Fuksverkehrskonzept, 2025

Das Fufzverkehrskonzept zeigt Mittel und Wege auf, wie die Quali-
14t des FuRwegenetzes in der Stadtgemeinde verbessert werden
kann. Das Prinzip der ,Stadt der kurzen Wege” wird angewandt und
aufgezeigt, dass Bepflanzungen und Beschattung eine zunehmend
wichtigere Rolle spielen werden.
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Drei gute Griinde
fur Klimaschutz &
-anpassung

1. Zukunftsfester Standort

Klimaschutz ist Standortpolitik. Klimaresilienz starkt die Wettbewerbsfahigkeit und Atftraktivitat
von Leibnitz - fOr Handel, Gewerbe und Industrie gleichermafien. Studien zeigen, dass
Aufenthaltsqualitat, gute Erreichbarkeit zu Fufz und mit dem Fahrrad und ein ansprechendes
Stadtbild direkte positive Effekte auf den lokalen Handel haben™. Wer sich gerne im Zentrum
aufhalt, bleibt langer, konsumiert mehr und tragt zur Belebung der Innenstadt bei. Auch flr Betriebe
lohnt sich Klimaschutz: energieeffiziente Gebaude, Begrinung und gute OV-Erreichbarkeit senken
Betriebskosten, steigern den Wert der Liegenschaften und helfen, Fachkrafte zu gewinnen und zu
halten. Ein klimaresilienter Standort ist also nicht nur ¢kologisch, sondern auch ékonomisch robust.

2. Lebenswerte Stadt

Klimaschutz und -anpassung schaffen Lebensqualitat — und genau das macht
Leibnitz aus. Wenn Kinder nach der Schule sicher in die Innenstadt gehen,
Freunde treffen oder im Stadtischen Bad Abkuhlung finden, zeigt sich, wie
wichtig aftraktive, gut gestaltete offentliche Raume sind. Begrinte Platze,
schattige Wege und sichere Kreuzungen erhéhen die Aufenthaltsqualitat
und machen die Stadt auch an heisen Tagen lebenswert. Zugleich gilt es,
die naturlichen Schatze rund um Leibnitz zu bewahren: die Weingarten und
Walder rund um den Seggauberg, die Wiesen und Auen entflang von Lafnitz
und Sulm, die zugleich wertvolle Lebensraume und Erholungsgebiete sind.
Klimawandelanpassung heifst hier, diese Landschaften zu schitzen, ihre
kthlende Wirkung zu erhalten und sie fur alle gut erlebbar zu machen. So
entsteht eine Stadtgemeinde, in der sich Mensch und Natur im Gleichgewicht
begegnen — eine Stadtgemeinde, die auch in Zukunft lebenswert bleibt.

3. Sozialer Zusammenhalt

Die Mafsnahmen der Klima- und Standortstrategie tfragen allesamt dazu bei, dass der offentliche
Raum unserer Stadt zu einem Ort der Begegnung wird. Neue, gut gestaltete Platze und ruhige
Strafzen fordern Nachbarschaft und Austausch. So wachst das Gemeinschaftsgefuhl in der Stadt —
unabhangig von Alter, Herkunft oder sozialem Hintergrund. Da der direkte Handlungsspielraum der
Stadt begrenzt ist, braucht es neue Allianzen und Formen der Zusammenarbeit. Klimaschutz kann
nur gelingen, wenn Verwaltung, Politik, Wirtschaft und Bevolkerung gemeinsam Verantwortung
Ubernehmen. Dieses gemeinsame Commitment geht Leibnitz ein — und genau dadurch entsteht
ein starkeres ,Wir”. Eine klimaresiliente Stadtgemeinde ist damit immer auch eine solidarische
Stadtgemeinde.
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Vermeiden von
Energieverschwendung

Verlagern auf lokal-verfligbare
und erneuerbare Energietrager

Verbessern vo
Lebensqualitat

Leitlinien

Die Stadtgemeinde Leibnitz ibernimmt Verantwortung. Es geht nicht
darum, den Bewohnenden etwas vorzuschreiben, sondern im Gegenteil
innerhalb der Méglichkeiten der Stadtgemeinde eine Infrastruktur
bereitzustellen, die weniger Energie verschwendet, Energiequellen

nutzt, die lokal verfiligbar sind, Emissionen vermeidet und den
Herausforderungen eines sich wandelnden Klimas gewachsen ist. Wenn
das gelingt, steigt die Versorgungssicherheit fiir die Bevolkerung sowie die
Umweltvertraglichkeit der 6ffentlichen Gebaude und Einrichtungen sowie

der StraRen unserer Stadtgemeinde.

Energieverschwendung vermeiden

Energie in der Stadtgemeinde sinnvoll zu nutzen
und nicht zu verschwenden, ist das Gebot
der Stunde. Das Ziel muss sein, alle Gebaude
und Anlagen mit gréfstméglicher Effizienz zu
betreiben. Das schont den Gemeindehaushalt
und sichert die Bereitstellung maglichst vieler
Leistungen im Sinne der Daseinsvorsorge
durch die Stfadtgemeinde. Moglichkeiten,
den Energieeinsatz zu optimieren und auf
Energietrager zu verlagern, gibt es viele. Die
Stadtgemeinde hat bereits Expertise in diesem
Bereich aufgebaut. Mit der Modernisierung der
Pumpensteuerung im Stadtischen Bad, konnte
der Energieverbrauch um 26 % reduziert werden.
Ein weiteres Beispiel ist der laufende Umstieg
bei der Strafenbeleuchtung auf LED. Jahrlich
werden 250-300 Lampen getauscht, wodurch
in Summe bereits 25 MWh pro Jahr eingespart
werden.

Reduziert Kosten fir die
Gemeinde und ihre Bewohnerinnen und
Bewohner

Macht unabhingig und
widerstandsfihig gegentber
globaler Krisen

Damit der Standort stark bleibt, braucht es
hohe Wohn- und Aufenthaltsqualitat,

Kultur- und Freizeitmoglichkeiten,

gute Kinderbetreuung und Schulen

n

Verlagern auf lokal verfiigbare Energie-
quellen

Gelingt es, einen immer groferen Teil des
Strombedarfs selbst zu erzeugen - oder
lokal zu beziehen - wird die Stadtgemeinde
unabhangiger. Diese Motivation ftreibt auch
jene Personen, die eine PV-Anlage installieren,
Holz aus dem eigenen Wald oder Strom aus
Wasserkraft lokal beziehen. Auch dieser Weg
wird bereits gegangen. In den letzten Jahren
wurden PV-Anlagen mit in Summe 260 kWp
Leistung von der Gemeinde installiert. Um die
Nutzung dieser Anlagen zu optimieren, wird
der erzeugte Strom in eine eigens gegrindete
Energiegemeinschaft eingebracht und so allen
Gebauden und Anlagen der Stadtgemeinde zur
Verflgung gestellt. So gelang es im Jahr 2024,
bereits 155 MWh Strom fur den Eigenverbrauch
ZU erzeugen.

Verbessern der Lebens- und Standortqualitat
Durcheineneffizienteren Betrieb des stadtischen
Bades wird gleichzeitig sichergestellt, dass es der
Bevolkerung auch in finanziell angespannten
Zeiten weiterhin zur Verfligung steht - ein
Faktor, der den Standort starkt. Gute Schulen
fun das auch. Deshalb wird das Warmwasser in
der Volksschule Kaindorf bereits mit Strom aus
einer hauseigenen PV-Anlange erwarmt; fur die
Volksschule Linden ist diese nachhaltige und
kostenglnstige Losung ebenfalls umgesetzt.
So entstehen finanzielle Spielrdume, die weitere
Angebote ermoglichen.
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Fakten fuir Klimaschutz &
-anpassung

Aufenthaltsqualitat
starkt den S’randor’r

Je hoher Besucher die Aufenthaltsqualitat
einer Stadt bewerten, desto langer bleiben sie,
freffen mehr Menschen und geben dabei auch
mehr Geld aus. Das zeigen etwa Wirtschafts-
strukturanalysen! Investitionen in qualitatsvolle
offentliche Raume sind damit auch Investitionen
in die wirtschaftliche Attraktivitat und Zukunfts-
fahigkeit eines Standorts.

1 km?
Baulandreserve

Innerhalb der Gemeindegrenze gibt es 1km?
ungenutztes, aber gewidmetes Bauland. Das
sind 1193 Grundstucke, die vor allem an den
Stadtrandern liegen. Je mehr Leibnitz in die
Flache geht, desto teurer und weniger effizient
wird die Versorgung — mit Fernwarme, Wasser,
Strom, Strafken oder dem offentlichen Verkehr.

Reichweiten
im Vergleich

Wie effizient sind untferschiedliche Anfriebs- :!Em

arfen? Fossile Antriebe verlieren etwa 40 % i, eFuel: 45 km
der Energie als Abwarme. E-Fuels haben hohe .

Warmeverluste nicht nur im Betrieb, sondern Fossil: 134 k"?...
auch in der Herstellung. Bei E-Autos gibt es _ Klagenfurt |- S
. . . . Lindwurmbrunnen
kaum Warmeverluste, und sie gewinnen Energie .
beim Bremsen zurtck. o
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Starkerer sozialer Zusammenhalt

Nachweislich starkt weniger Autoverkehr
Nachbarschaften: Menschen in ruhigeren
Strafzen haben mehr lokale Freundschaften
und Kontakte und damit eine bessere Nach-
barschaft. Das zeigt eine Studie, die erstmals

im Jahr 1971 durchgefuhrt wurde. Als die Studie
2011 wiederholt wurde, kam sie zum selben
Ergebnis. Die Wiederholung der Studie nach 40
Jahren bestatigt, dass dieser Zusammenhang
zeit- und gesellschaftstbergreifend besteht?

Parkraummanagement

schafft Platz

Der PKW Bestand hat sich in der Steiermark im
Vergleich zum Jahr 1990 beinahe verdoppelt.
Damit steigt auch der Platzbedarfim 6ffentlichen
Raum. Denn die meisten Autos stehen Uber
weite Teile des Tages geparkt auf Strafzen
und Platzen. Durch eine gut organisierte Park-
raumbewirtschaffung kann wertvolle Flache im
offentlichen Raum freigespielt werden™

BegrﬁnunE verbessert
lima

das Mikro

Begrinung verbessert nachweislich das Mikro-
klima in Stadten und Gemeinden.

Baume und Grinflachen spenden Schatten und
kuhlen durch Verdunstung. Dadurch sinken
Oberflachen- und geflhlte Temperaturen
deutlich — insbesondere an heifsen Tagen.

So werden 6ffentliche Rdume auch bei
zunehmender Hitze nutzbar und lebenswert
gehalten.
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Zukunfisfester Standort,
klimaresiliente Siedlungs-

entwickung

Leibnitz setzt sich aus verschiedenen Raumen mit ganz unterschiedlichen
Qualitdaten zusammen - vom historischen Zentrum bis zu den

griinen und landwirtschaftlichen Hiigellagen. In diesem Kapitel

wird gezeigt, wie Raumentwicklung, klimaresilientes Leben und die
Sicherung des Wirtschaftsstandorts zusammenwirken. Es beschreibt

die unterschiedlichen raumlichen Strukturen und ihre jeweiligen
Charakteristika. Darauf aufbauend werden — mit Fokus auf den
offentlichen Raum und die kommunalen Geb&ude - Zielrichtungen fiir
jeden Teilraum formuliert, die als Kompass fiir das zukiinftige Handeln der

Stadtgemeinde dienen.

Klimaschonendes Leben - eine Frage von
Struktur und Energie

Ob ein klimaschonendes Leben in einer
Stadtgemeinde maglich ist, wird von vielen
Fakforen bestimmt. Zwei davon sind besonders
enfscheidend: wie wir uns innerhalb der
Stadtgemeinde bewegen und wie Gebaude
gebaut und mit Energie versorgt werden.

Kompakte Stadtstrukturen als Schliissel zu
Klimafreundlichkeit und Kostensenkung
Kompakte Siedlungsstrukturen begtnstigen ein
klimafreundliches Leben. Wo Wege kurz sind
und Wohnen, Arbeiten, Einkaufen und Freizeit
nah beieinander liegen, kann auf das Auto
haufiger verzichtet werden. Stattdessen kénnen
Wege zu Fufz oder mit dem Rad zurlckgelegt
werden. Man trifft sich — kommt ins Gespréach.
Daruber hinaus tragen kompakte Strukturen zu
einereffizientenEnergieversorgungbei:Gebaude
liegen dichter beieinander, kdnnen leichter und
kostengUnstiger mit Fernwarme versorgt oder
an bestehende Warmenetze angeschlossen
werden. Damit sinken Energieverluste und der
Umstieg auf klimafreundliche Energietrager ist
wirtschaftlich moglich.
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Griine R&aume fiir
Lebensqualitat
Durchgrinte Stadtbereiche spielen hingegen
eine zentrale Rolle fur die Anpassung an
den Klimawandel. Sie sind weniger stark von
sommerlicher Uberhitzung betroffen, bieten
Platz far Biodiversitdt und ermaoglichen,
dass Regenwasser versickern kann. Eine
klimagerechte Stadtentwicklung braucht also
beides: kompakte Zentren und qualitatsvolle,
vernetzte Grunraume.

Klimaanpassung und

Leibnitz - eine Stadtgemeinde mit vielen
Qualitaten
Die historisch gewachsene Stadtgemeinde

ist aus sehr unterschiedlichen Ortsteilen
entstanden. Vor allem die alteren
Siedlungskerne haben heufte noch ideale

Voraussetzungen fur eine fukgangerfreundliche
und lebendige Stadfstruktur. Der historische
Stadtkern pragt das Bild und den Charakter
von Leibnitz bis heute. Andere Teile sind spater
entstanden - rund um alte Ortskerne oder
ausgedehnte Wohnsiedlungen mit Ein- und
Mehrfamilienhausern. Hier sind die Wege langer,
die Dichte geringer und fur viele Wege braucht
man das Auto.



Leibnitz ist an manchen Orten
stadtisch, an anderen dorflich...
da gibt es unterschiedliche
Anforderungen an Strafsen,
Wege und Zentren!

Wie kdnnnen wir mit unseren
kommunalen Geb&uden
Impulse setzen?

Wachstum steuern, Klimaresilienz starken
Wenn die Stadtgemeinde Leibnitz

prognostiziert wachst und sich gleichzeitig an
die Folgen des Klimawandels anpassen muss, gilt
es, diese unterschiedlichen Stadtstrukturtypen
werfzuschatzen und weiterzuentwickeln. Daftr
braucht es ein gemeinsames Verstandnis, wo
und wie Leibnitz in Zukunft wachsen soll bzw.
kann: aus Sicht der Stadtplanung bevorzugt in
zentralen, bereits gut angebundenen Bereichen.

wie

Andererseits ~ muss  die  Stadtgemeinde
auf klimatische Veranderungen reagieren:
Uberhitzung vermeiden, Regenwasser
managen und Grdnrdume sichern. Auch

wirtschaftlich spricht vieles dafur: Disperse,
zersiedelte Strukturen verursachen deutlich

hohere Infrastruktur- und Betriebskosten
- etwa fur Straken, Wasser, Abwasser
oder Energieversorgung. Eine  kompaktfe

Stadtgemeinde spart langfristig Energie, Flache
und offentliche Mittel und fordert das soziale
Leben.

Die Stadtgemeinde als Gestalterin des
Wandels

Die Stadtgemeinde Leibnitz kann diese
Entwicklung auf mehreren Ebenen steuern. Uber
Flachenwidmungs- und Bebauungsplane legt
sie fest, wo und wie gebaut werden darf. Direkten
Einfluss hat die Stadtgemeinde aufzerdem im
offentlichen Raum und bei ihren kommunalen
Gebduden. Hier kann sie mit gutem Beispiel
vorangehen — durch Begrinung, Entsiegelung,
hitzeresiliente  Gestaltung,  klimafreundliche
Mobilitdtsangebote  und  energieeffiziente
Sanierungen. Die Klima- und Standortstrategie
Leibnitz trifft daher allgemeine Aussagen zur
klimafreundlichen Entwicklung der Teilrdume
und formuliert zugleich konkrete Ziele flr den
offentlichen Raum. Sie versteht sich als Kompass,
der eine gemeinsame Zielrichtung vorgibt — fur
Politik, Verwaltung und Bevolkerung — auf dem
Weg zu einem zukunftsfesten Standort.
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Der offentliche Raum &
offentliche Gebaude:
Schliissel fuir Klima-
anpassung & Lebensqualita

Thermische Sanierung
kommunaler Gebaude

Ortsbildschutz

Beschattung durch

J\ o STraf;enbaume Energieeffizienz
vAnsprechende x etichtung
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Die Stralen und Platze, die Parks und Grinrdume - das
sind die offentlichen Raume der Stadtgemeinde und
stehen damit allen offen. Sie bestimmen nicht nur das
Erscheinungsbild und damit den Charakter einer Stadft,
sondern definieren auch die wichtigsten Treffpunkte einer
lebendigen Stadtgemeinschaft. In Leibnitz sind das vor
allem der Hauptplatz, aber auch der Marenzi- und Stadt-
park, die Rdume um die Schulen und Geschaftszentren und
schliefslich die Sport- und Freizeitanlagen.

Gut gestaltete 6ffentliche Raume sind eine zentrale Voraus-
setzung fUr einen lebenswerten und zukunftsfahigen Stand-
ort. Bewohner erwarten heute, dass Strafsen mehr leisten
als reine Verkehrsflachen — sie sollen Aufenthaltsqualitat
bieten und damit auch zum Werterhalt der angrenzenden
Grundstlcke beitragen. Gleichzeitig gewinnen sie ange-
sichts des Klimawandels an Bedeutung: Als begrinte und
gut gestaltete Raume kdnnen sie zur Kihlung der Stadt bei-
fragen und die Auswirkungen von Extremwetter abmildern.
Lebendig sind letztlich jene Strafen, die zum Verweilen und
Begegnen einladen, weil besonders die, die zu Fufz oder mit
dem Rad unterwegs sind, splren einen guten Strafkenraum.
Schafft die Stadt hochqualitative Stragenraume, schafft sie
die wichtigste Voraussetzung fur Geschéafte, Gastronomie
und stadtfisches Miteinander. Kurz gesagt: Der 6ffentliche
Raum ist das Fundament, auf dem jede Stadt entsteht!

In Leibnitz gibt es ganz unterschiedliche o6ffentliche
Raume. Sie haben auch unterschiedliche Anforderungen zu
erflllen. Schiler treffen einander vor und nach dem Unter-
richt. Flanieren soll fur alle und bis ins hohe Alter angenehm
maoglich sein. Feste werden gefeiert und fur jene, die weniger
privaten Wohnraum zur Verfligung haben, sind 6ffentliche
Raume eine essentielle Erganzung zu den eigenen vier
Wanden. Ubernimmt die Stadtgemeinde Verantwortung flr
den offentlichen Raum, dann schafft sie die Basis fur ein
gutes Zusammenleben.

Durch Begrinung und Entsiegelung, schattenspendende
Baume und kuhlende Wasserflachen, durch sicheres
Miteinander von Fuf-, Rad- und Autoverkehr sowie
die Umgestaltung von Straken zu lebenswerten
Aufenthaltsrdumen kann die Stadtgemeinde akfiv zum
Klimaschutz und zur Klimaanpassung beitragen. Jede
Mafznahme im offentlichen Raum ist ein Beitrag zu mehr
Lebensqualitat, zur Sicherheit und macht die Stadtgemeinde
Leibnitz zukunftsfahig.
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Teilraume und ihre
Charaktere heute
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Die urbane Kernzone

Die Alfstadt rund um den Hauptplatz ist
das Herz der Stadtgemeinde Leibnitz.
Hier konzentrieren sich kommunale
Einrichtungen, Schulen und Geschafte.
Die Nufzungsmischung ist besonders
hoch. Geschlossene Hauserzeilen pragen
das Stadtbild. Durchgriinte Wohngebiete
mit Zeilenbebauung und freistehenden
Stadthdusern  machen  die  Vielfalt
komplett.

Der vielseitige Innenstadtrand

Die Gebiete rund um die Kernstadf
von Leibnitz haben viel Geschichte. Sie
sind aus Orts- und Siedlungskernen
gewachsen und verbinden damit urbane
und dorfliche Strukturen. Die Bebauung
ist weithin kompakt, aber weniger dicht
als in der Kernzone. Vom Einfamilienhaus
bis zu mehrgeschossigen Wohnanlagen
zeigt sich eine grofse Vielfalt - vor
allem im Wohnen. Hier liegen wichtige
Einrichfungen wie neue Sport- und
Freizeitanlagen sowie Geschafte und
Buros.

Wohnen im Ubergang

Die auferen Randzonen ders
Siedlungsgebiets  sind gepragt von
freistehenden Einfamilienhausern,
landwirtschaftlichen Restflachen, kleineren
Gewerben und Sondernutzungen wie der
Kaserne. Die Bebauung ist Uberwiegend
jung, locker und von Freirdumen
durchzogen. Die hoherwertigen Strafzen

werden vor allem vom Durchgangsverkehr
gepragt, also von Verkehr, der das Gebiet
hauptsachlich zur Durchfahrt nutzt und
kein Ziel vor Ort hat.

Gewerbeinseln

Rund um die Gewerbegebiete im
Nordosten der Stadtgemeinde freffen
sehr unterschiedliche Strukturen und
Grofen aufeinander: Wohnhduser stehen
neben grofflachigen Handels- und
Gewerbebauten.  Dazwischen  liegen
landwirtschaftlich genutzte Flachen. Es
gibt keine klare Trennung zwischen Grun-
und Siedlungsraum.

Das griine Riickgrat

Die Hugellandschaft bildet den Abschluss
der Stadtgemeinde nach Westen. Hier
freffen LaRnitz und Sulm aufeinander
und schaffen mit Au, Wiesen und
Feldgeholzen eine artenreiche Natur-
und Kulturlandschaft. Hier liegen das
Stadtische Bad und das Sulmbad
sowie  weitere  Freizeiteinrichtungen,
die diesen Bereich zu einem beliebten
Ausflugsziel machen. Weiter hinauf zum
Frauenberg und in Richtung Stdwesten
pragen Weingarten, Wiesen, Walder und
vereinzelte historische Bauwerke sowie
verstreute Bebauung das Landschaftsbild.







Die urbane
Kernzone

Die urbane Kernzone ist das Herzstlick der Stadtgemeinde. Geschifte,
Schulen, Arztpraxen, Behérden und Gastronomie beleben diesen Ort.
Menschen auf der Strafse machen sie lebendig. Die Stadtgemeinde
gestaltet die Voraussetzungen, damit das passiert.




Leitziele

— Den 6ffentlichen Raum der Innenstadt

durch Parkplatzmanagement neu
organisieren

Eine Innensfadt lebt von Menschen im
offentlichen Raum. Nur dann wird ein Ort
als belebt wahrgenommen - &hnlich wie
in einem Einkaufszentrum. Eine im Jahr
2022 durchgefuhrte Studie® zeigt, dass in
Leibnitz Parkplatze vorhanden sind, diese
jedoch derzeit untergenutzt bleiben. Ein
modernes Leitsystem kdénnte Autofahrende
dabei unterstutzen, freie Stellplatze schnell
zu finden, sodass die Innenstadt belebt
bleibt und der Suchverkehr fur Parkplatze
entfallt.

Standorte an Hauptstrafsen konzentriert

entwickeln

In allen dsterreichischen Stadten steht der

innerstadtische Handel unter Druck. Vor

diesem Hintergrund ist es realistisch, Han-
delsnutzungen kunftig starker zu blndeln

- an zentralen Platzen, entlang von Haupt-

strafken oder in ausgewdahlten

kleineren Subzentren.

Die dazwischenliegenden Bereiche gewin-

nen dadurch an Bedeutung: Sie mussen

bewusst gestaltet werden, um ein zu-
sammenhangendes, lebendiges und ange-
nehmes Stadterlebnis zu ermoglichen. Ziel
einer belebten Innenstadt ist es, dass die

Erschliesungsqualitat jene eines Einkaufs-

zentrums Ubertrifft. Das bedeutet:

e Eine lange Parkplatzsuche wird durch
ein Leitsystem vermieden.

e Die300 Meter — max. 5 Minuten Gehdis-
tanz — bis zu einem Geschaft, Gasthaus
oder anderem Ziel sind ansprechend
gestaltet.

Fur einen  zukunftsfitten Stragenraum

braucht es qualitatsvolle Aufenthaltsbe-

reiche mit Baumen, Sitzgelegenheiten und

Wasser. Funktionale, hochwertige Ober-

flachen werden gezielt eingesetzt. Konflikte

zwischen  Verkehrsteilnehmenden  sind
durch vorausschauende Planung zu ver-
meiden.

— Lebendige und lebenswerte Siedlungs-

strafzen

Als Wohnstandort konkurriert das urbane
Zentrum mit dem weitldufigen Umland.
Hier allerdings splrt man in den Strafken
das Leben der Stadtgemeinde. Attrakfive
Siedlungsstrafzen brauchen Baume, die grofs
genug sind, um Schatten zu spenden. Sie
reduzieren die Temperaturen im Sommer
im Strafkenraum und den angrenzenden
Gebdauden. Der Verkehr fliefst, aber mit einer
fir die Menschen vor Ort vertraglichen
Geschwindigkeit. Das erhoht die Verkehrs-
sicherheit und reduziert die Emissionen der
Stadtgemeinde. Um die Kosten so gering
wie moglich zu halten, werden die Strafken
dort verbessert, wo Arbeiten ohnehin not-
wendig sind. Versickerungsfahige Ober-
flachen werden Uberall wo moglich und
sinnvoll eingesetzt.

Naturnahe Achsen zu Naherholung-
strafzen

Leibnitz liegt, vor allem im Westen, ein-
gebeftet in  einen  beeindruckenden
Naturraum. Damit das Stadfzentrum und
das grlne Ruckgrat wechselseitig von-
einander profitieren, braucht es attraktive
Verbindungen zwischen den Freizeit- und
Tourismusangeboten im Grinraum. Weil in
der Region in der Freizeit gerne gewandert
oder Rad gefahren wird, sollte dies in die
Gestaltung der Achsen einfliefzen.

Offentliche Geb&iude sind tonangebend
fiir die Innenstadt

|dealerweise bieten offentliche Gebaude
der umliegenden Nachbarschaff mehr
als ihre eigentliche Funktion. Das kénnen
zusatzliche Nutzungen (fUr Vereine usw.,
Verleih- oder Ladestationen, Parkplatze
oder auch PV-Strom oder angenehme
Aufenthaltsraume  sein.  Damit  das
funktioniert, mussen die Gebdude im
Eigentum der Stadtgemeinde integriert
geplant und entwickelt werden.
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Der vielseitige
Innenstadtrand

Das Stadtzentrum wird im Norden, Osten und Siiden von Ortsteilen
umschlossen, mit denen sich die Bewohner stark identifizieren. Sie pragen
den Charakter der Stadtgemeinde und bieten hohen Wohnkomfort fir

ganz unterschiedliche Bediirfnisse.




Leitziele

—> Siedlungsstrafsen mit Charakter entwickeln

Die attraktiven Siedlungsstrafsen des Innen-
stadtrands haben einen eigenstandigen
Charakter, der fur die Idenfifikation mit
diesen Orten mitverantwortlich ist. Auch
hier sollten Baume Schatten spenden. Ein
besonderer Fokus liegt darauf, AbkUlrzun-
gen fur den Fuf- und Radverkehr zu er-
moglichen, da dies die Bewegungsfreiheit
im Quartier erhoht und die Nachbarschaft
starkt. Der Verkehr fliefst, aber mit einer fur
die Bewohner vertraglichen Geschwindig-
keif. Auch hier werden, um die Kosten so
gering wie moglich zu halten, die Strafken
dort verbessert, wo Arbeiten ohnehin not-
wendig sind. Der Ausbau von Fernwarme
und Breitband sind in diesem Teilraum be-
sonders relevant.

Durchzugsstrafsen gliedern, um Stand-
orte zu schaffen

Eine  konzentrierte  Ansiedlung  von
Geschéffen ist auch hier der realistische
Weg. Wahrnehmbare Querverbindungen
der StraRkenseiten sorgen daflr, dass
Strafzen nicht als reine Durchzugsraume
empfunden werden. Dadurch entfstehen
Platze, die fur Aufenthalt oder das Parken
genutzt werden kénnen und so Buros und
Geschafte anziehen.

— Offentliche Gebaude schaffen Platze

Rund um offentliche Gebaude bietet sich
die leichteste Moglichkeit, Gliederung in den
Hauptstrafken zu erzeugen. Um den Wert
des offentlichen Raums zu maximieren, ist
es noftwendig, den Bestand in der Nach-
barschaft gut zu verstehen. Vor allem bei
Schulen, aber auch bei allen anderen von
Kindern und Jugendlichen genutzfen
Funktionen (Vereine, Sportplatze) sind
sichere und ansprechende Fufz- und
Radwege sowie eine offentliche Verkehrs-
anbindung essentiell.
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Wohnen im Ubergan

Im Norden und Westen des Gemeindegebiets haben sich in den letzten
Jahren nicht nur viele Menschen, sondern auch Betriebe angesiedelt. Hier
liegen die groRen Baulandreserven der Stadtgemeinde. Gelingt es, diese
richtig zu aktivieren, entsteht auch die Eigenstandigkeit und Identifikation,
die man aus den alteren Ortsteilen kennt.




Leitziele

—- Siedlungsstrafien in Richtung Stadt-

zentrum orientieren

Die meisten Siedlungsstrafsen sind hier
bereits ruhig und grun. Bei dem Bau von
Wohnhausern, Buro- oder Gewerbestand-
orten sollte eine Durchwegung fur die
Feinerschliekung moglich  sein. Lokale
offentliche  Einrichtungen  (Sportplatze,
Kindergarten usw.) sollten bestmdglich
angebunden werden, damit sie spUrbare
Akzente im Raumgeflge setzen. Weil
hier viele Pendler wohnen, ist die schnelle
und komfortable Erreichbarkeit auch der
Autobahn zentfral und bereits gegeben.
Verbessert werden sollte die verkehrliche
und rdumliche Orientierung Richtung Stadt-
zentrum und Bahnhof.

Hauptstrafien fiir alle Verkehrsmittel
entwickeln

Hauptstrafsen weisen hier teils sehr grofze
Verkehrsmengen auf und die Distanzen
nehmen zu. Der Fuf- und Radverkehr soll
auf baulich gefrennten Anlagen gefUhrt
werden und auch hier hilft der Schatten von
Baumen, damit ein Weg als atfraktiv wahr-
genommen und genutzt wird. Sitzmdglich-
keiten sind vor allem fur altere Persone
und fur das soziale Leben relevant.

_. Offentliche Anlagen fiir soziales Leben

nutzen

Der relative Anteil 6ffentlicher Gebaudeistin
diesem Teilraum gering. Allerdings werden
Parkplatze bei Feuerwehren, Vorplatze von
Kindergarten oder die gesamte Anlage rund
um Sportplatze fur Veranstaltungen genutzt.
Auch hier ist es wichtig, dass die Erreichbar-
keit mit dem Auto (z. B. aufgrund schlechter
Verkehrssicherheit  bzw.  -anbindung)
gewahrleistet bleibt, gleichzeitig jedoch
attraktive Alternativen ausgebaut werden,
um den Kfz-Verkehr zu reduzieren. Weil die
Beschattung von Dachflachen durch andere
Gebdude hier nur in seltenen Fallen ein
Thema ist, ist das Potential fur Photovoltaik
hoch. Fernwarme und Breitband spielen
auch hier eine grofse Rolle.




ewerbeinseln

Hier findet Platz, was viel Platz braucht. Funktionen an den groRen
Verkehrswegen und in der Ndhe der Autobahn ziehen Menschen weit
Uber die Stadtgrenzen an - weil sie Spezialistinnen und Spezialisten sind
oder einfach wegen ihrer schieren Gréfe. Aber auch hier gilt: Wer Verkehr
vermeidet, spart Kosten und starkt den Standort.




Leitziele

— Gewerbe nahe der Autobahn - viel Ver- — Lokale Energie - globale Starke

kehr sparsam organisiert

Es gibt Funkfionen, die viel Verkehr
erzeugen — ein grofzer Einzelhandler, ein
Unternehmen mit hohem Logistikbedarf
usw. Je naher diese Funktionen an eine
Autobahnabfahrt ricken - oder, wenn
Platz vorhanden ist und die Widmung es
zuldsst — an den Bahnhof, desto attraktiver
werden sie und die Verkehrsbelastung sinkt.
Aus dieser Logik folgt eine Notwendigkeit
zu einem sparsamen Umgang mit den ver-
flUgbaren Flachen. Um das zu erreichen,
braucht es eine gute Kooperation mit den
Nachbargemeinden, weil die Grenzen hier
fliekend sind.

Viele Wege - neue Interessentinnen und
Interessenten

Die Stadtgemeinde verfligt mit zwei Bahn-
hofen Uber eine sehr gute verkehrliche
Anbindung, die auch intensiv genutzt
wird. Die hohe Nachfrage zeigt sich ins-
besondere an den P+R-Anlagen, die — vor
allem am Standort Kaindorf - bereits
an ihre Kapazitatsgrenzen stofien. Eine
gezielte Weiterentwicklung der Erreich-
barkeit, insbesondere durch die bessere
Anbindung der Unfernehmensstandorte
an den offentlichen Verkehr, kann dazu bei-
fragen, die Attraktivitat des Standorts fur
Beschaftigte und Betriebe weiter zu starken.

Arbeitgebende Betriebe splren unsichere
Zeiten besonders stark. Importierte Energie
— und hier vor allem fossile Energie — ist
anfallig fur geopolitische Spannungen.
Eine Stadtgemeinde, die gemeinsam mit
den Energieversorgern einen hohen Anteil
an lokal verfugbaren Energiequellen — von
Sonne, zu Wasser bis hin zu Biomasse
bereitstellen kann, gewinnt im Wettbewerb
der Standorte. Dabei sollte der Fokus auf
der Nutzung von Fernwarme sowie auf dem
Ausbau von Photovoltaikanlagen liegen,
insbesondere auf Dachflachen, Fassaden
und bereits versiegelten Flachen wie zum
Beispiel Parkplatzen. Der Ausbau einer
nachhaltigen Energieversorgung ist folglich
gerade fur die grofzen Verbraucher ent-
scheidend.
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Das griune Ruckgrat

Von Buschenschanken lber das Schloss Seggau zum Stadtischen Bad und
zur Au: Das griine Riickgrat ist der Ort fiir Naherholung. Dieser Naturraum
muss mit Sorgfalt bewahrt werden. Das bedeutet keinen Stillstand,
sondern, dass man hier gezielt Funktionen im Bestand entwickelt, die fur
die Menschen in Leibnitz und die Urlaubs- und Freizeitgaste relevant sind.




Leitziele

— Gemeindestrafzen = Griin- und Freiraum

Die Gelandekante, die entlang der Sulm
den GrUnraum vom Siedlungsgebiet der
Stadtgemeinde frennt, ist eine Barriere fur
Leute, die zu Fufl oder mit dem Rad unter-
wegs sein wollen. Das hat dazu gefihrt, dass
dieser Teilraum im Regionalen Radverkehrs-
konzept nicht und im Fufzverkehrskonzept
nur am Rande berlcksichtigt wurde. Es
sollte geprift werden, welches realistische
Mobilitatsangebot bereitgestellt  werden
kann, um diesen Teilraum besser in das
Stadtgeflige zu integrieren und anzubinden.

Weitere Umwidmungen sollten hier grund-
satzlich vermieden werden, da auch in
diesem Bereich noch rund 20-25 % des
gewidmeten Baulands unbebaut sind.
Gleichzeitig ist es wichtig, den Grinraum
starker in das Alltagsleben der Stadt-
gemeinde zu integrieren und als Nah-
erholungsgebiet nutzbar zu machen, indem
interessante Orfte im Bestand entstehen
beziehungsweise weiterentwickelt werden.
Offentliche Gebaude und Flachen kénnen
hierfUr gezielt als AnknUpfungspunkte
dienen. Teile dieses Grdnraums - ins-
besondere entlang der Sulm - geniefzen
zudem einen besonderen Schutz, da sie als
Europaschutzgebiet (Naftura 2000) aus-
gewiesen sind.
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MafRnahmen fur ein
zukunftsfestes

Leibnitz

Kernmafinahmen

Die nachstehenden Mafnahmen sind die ersten
Schritte, die die Stadtgemeinde Leibnitz im
Rahmen der Klima- und Standortstrategie in
ihrem Handlungsbereich setzt, um den Lebens-
und  Wirtschaftsstandort auf die Heraus-
forderungen eines sich verandernden Klimas
anzupassen, den Energiebedarf zu reduzieren
und den Bewohnern der Stadt ein komfortables
und erfolgreiches Leben zukunftssicher zu
ermoglichen.

Die Mafinahmen bauen allesamt auf bereits
laufende Projekte der Stadtgemeinde auf. Sie
fUhren das, was schon da ist, zusammen und
setzen den nachsten Schritt. Die Basis daftr
waren Workshops und Fachgesprache mit allen
Abteilungen der Stadtgemeinde (-> siehe Seite
10). Koordiniert wurde der Prozess von der
Abteilung Stadftentwicklung.

Nachdem die Mafinahmen als grober Umriss
entworfen worden waren, wurde ein Bewertungs-
system entwickelt. Es zeigt nicht nur auf, wie und
in welcher Form sie wirken, sondern frifft auch
eine erste Aussage daruber, wie die Wirkung auf
den Gemeindehaushalt eingeschatzt wird.

Im vorherigen Kapitel wurde betont, dass
Leibnitz zu vielschichtig ist, um alle Belange
pauschal zu behandeln. Die Mafknahmen
nehmen diese Logik auf und zeigen, welchen
Beitrag sie zur Entwicklung der jeweiligen Teil-
raume leisten kénnen.
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Einfihrung Ener-
giebericht Online

Beschreibung

Ein fundierter Uberblick Uber alle Gebaude
und Anlagen, deren Energieverbrauch und
Sanierungsstand ist eine essenzielle Voraus-
setzung, um den Werterhalt des stadtfischen
Anlagevermogens nachhaltig zu sichern. Nur
so kénnen laufende Kosten transparent erfasst
und Renovierungen kalkuliert sowie priorisiert
werden. In den letzten Jahren wurden bereits
wichtige Schritte gesetzt. Einige neue Gebaude
verfligen Uber ein komplettes Energie-
management, das sogar Live-Daten Ubermittelt.

Die Einfuhrung eines kommunalen Energie-
berichts hat hochste Relevanz. Im Jahr 2027
fritt  die EED-IlI-Richtlinie (Energieeffizienz-
richtlinie) in Kraft, wodurch jede Gemeinde in
Osterreich verpflichtet sein wird, den jahrlichen
Sanierungsfortschritt  (gegentber 2021) ihrer
Gebaude nachzuweisen, um Strafzahlungen zu
vermeiden.

Umsetzung

Im Rahmen des Projektes wurde mit dem Auf-
bau einer Dafenbank fur alle Gebdude und
Anlagen der Stadtgemeinde im Zuge eines
geférderten Praktikums begonnen. Dafur wird
die Energiebericht Online-Plattform genutzt,
die von der steirischen Energieagentur gratis
zur Verflgung gestellt wird. Das Eigentum
der Stadtgemeinde wurde bereits vollstandig
erfasst. FUr eine grofze Anzahl von Gebauden
wurden die Grunddaten (Gréfse, Baujahr usw.),
das Heizungssystem und der Stromverbrauch
(ggf. auch -produktion) seit dem Jahr 2021
erhoben. Datenllcken wurden dokumentiert.

Investitionsbedarf

Kostenreduktion Gemeinde

Emissionsreduktion

Umstieg auf lokale Energietrager

Verbesserung Standort- & Lebensqualitat

Né&chste Schritte

Die Arbeif an der Datenbank soll Mitte 2026
abgeschlossen sein, damit den Entscheidungs-
tfragenden (und ggf. der Bevolkerung) eine
verlassliche Informationsquelle zur Verflgung
steht, um Sanierungs- und Energiesparmalz-
nahmen zu gestalten. Aufbauend auf dem
Datensatz des Energiebericht Online, soll ein
umfangreicheres Facility-Management in den
kommenden Jahren Schritt fur Schritt ein-
gefUhrt werden.

Was bringt diese Mafilnahme?

e Transparenz zu laufenden Kosten

o Moglichkeiten der Kosten- und Emissions-
reduktion werden sichtbar

e \ermeiden von eventuellen Strafzahlungen
ab 2027
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Integrierter
Sanierungsfahrplan

Beschreibung

Die Arbeit im Energiebericht Online ist die Basis
fUr die Umsetzung eines Sanierungsfahrplans.
Fur den bestmoglichen Einsatz dieser Mittel
braucht es eine qualifizierte Grundlage, die
in Enfscheidungsfindungsprozessen genutzt
werden kann.

Wahrend der Arbeit an der Klima- und Stand-
ortstrategie wurde ein innovatives Konzept
fir einen Sanierungsfahrplan erstellt. Dieses
umfasst neben den typischen Merkmalen
des ,Ist-Zustands®, energetische Mafsnahmen,
Kosten- und Foérderplanung, Rentabilitat und
CO,.-Einsparungen auch eine stadfebauliche
Dimension.

Durch diese inhaltliche Erweiterung kann jedes
Gebdude und jede Anlage der Stadtgemeinde
zur Starkung des Standortes beitragen. Mit den
in Summe 38 Gebauden und 280 Kilometern
Gemeindestrafien kann und will die Gemeinde
fonangebend agieren. Daflur wird angestrebt,
verstarkt Bewohner und Geschaftstreibende
der Nachbarschaft in Fragen der stadtebau-
lichen Entwicklung einzubinden. Im Falle
moglicher Standortverlagerungen soll zudem
frihzeitig gepruft werden, wie bestehende
Gemeindeobjekte flexibel weiter- oder nach-
genutzt werden kénnen.

Umsetzung

Fur die Umsetzung von Sanierungsfahrplanen
stehen derzeit Forderungen fur Gemeinden
zur VerfUgung. Eine Einreichung ist far 2026
vorgesehen, um einen zeitnahen Start der
Umsetzung zu ermdglichen.
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Investitionsbedarf

Kostenreduktion Gemeinde

Emissionsreduktion

Umstieg auf lokale Energietrager

Verbesserung Standort- & Lebensqualitat

Was bringt diese Mafisnahme?

o Werterhalt bzw. -steigerung des stadtischen
Anlagevermogens

e Fundierte Basis fur Entscheidungsfindungs-
prozesse zu Sanierungen

e Nufzen von Gebduden und Anlagen der
Stadtgemeinde als Kristallisationspunkte
zur Entwicklung des Arbeits-, Tourismus-
und Wohnstandortes

e Gestaltung der Teilrdume entsprechend
der abgestimmten Enfwicklungsziele



Effizientes Park-
raummanagement

Beschreibung

Leibnitz hat einen Vorteil gegenlUber vielen
anderen Stadten: Um den zentralen Hauptplatz,
dem Herz der Stadtgemeinde, sind eine Vielzahl
von Parkplatzen vorhanden. Diese befinden sich
in einer laut Wirtschaftskammer Osterreich®
idealen Gehdistanz von 350-450 Mefern. Im
Jahr 2022 wurde eine Studie durchgefuhrt”, die
gezeigt hat, dass die vorhandenen Parkplatze
unzureichend genutzt werden. Ohne ein Leit-
system ist es fur die Autofahrenden teilweise
schwer, freie Parkplatze zu finden. Das erhoht
das Verkehrsaufkommen und beeinflusst die im
Stadtzentrum angesiedelten Unternehmen und
Bewohnerinnen und Bewohner.

Um die Innenstadt zu beleben, braucht es
Menschen auf der Strafze. Mit einem modernen
Parkraummanagement bzw. -Leitsystem kann
die Parkplatzsuche reduziert, die Zufriedenheit
der Gaste erhoht und die Innenstadt gestarkt
werden. Zu prufen ist, ob eine Kooperation
der Stadt mit privaten EigentUmerinnen und
Eigentimern von Stellplatzflachen sinnvoll ist,
um die Anzahl der Parkplatze ohne baulichen
Aufwand zu verbessern. Ebenso wére zu klaren,
ob sich damit die Anreise zu Veranstaltungen
erleichtern lasst.

Umsetzung

Wahrend der Arbeit an der Klima- und Stand-
ortstrategie wurden erste Gesprache mit
Anbietern von Parkplatzmanagementsystemen
gefUhrt.  Unterschiedliche technische und
organisatorische Maglichkeiten der Umsetzung
sollen geprUft werden. Im nachsten Schritt gilt
es, einen Anforderungskatalog zu entwickeln
und den Kostenrahmen zu definieren.

Investitionsbedarf

Kostenreduktion Gemeinde

Emissionsreduktion

Umstieg auf lokale Energietrager

Verbesserung Standort- & Lebensqualitat

Was bringt diese Mafinahme?

e Starkung der Innenstadt

e Reduktion des Parkplatzsuchverkehrs

e Platz in der Innenstadt flur andere
Nutzungen und Veranstaltungen
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Zukunftsfeste
Strafkenraum-
gestaltung

Beschreibung

Die 280 Kilometer Gemeindestrafzen pragen
die Wohn- und Aufenthaltsqualitat in Leibnitz
wesentlich. Sie unterscheiden sich je nach
Teilraum und Ubernehmen jeweils unterschied-
liche Aufgaben. In der Innenstadt braucht es
Menschen auf der Strafe, in Wohngebieten vor
allem vertraglichen Verkehr, und Gberall muss die
Erreichbarkeit fur alle Verkehrsmittel gesichert
sein. Zugleich sollen Strafen ihr Umfeld bei
Wetterextremen nicht zusatzlich aufheizen,
sondern idealerweise kihlen und Regenwasser
vor Ort versickern lassen. Da Investitionen in
Strafzen teuer sind, wird ein innovativer Ansatz
vorgeschlagen:  Generalsanierungen  sollen
genutfzt werden, um zentrale Qualitdtsmerkmale
kostengunstig zu verbessern. Die Stadfgemeinde
hat dafur bereits gute Voraussetzungen
geschaffen, da solche Sanierungen seit Jahren
mit allen Leitungstragern abgestimmt werden;
in der Leopold-Fessler-Gasse wurde dies bereits
umgesetzt.

Umsetzung

Wahrend der Arbeit an der Klima- und Stand-
ortstrategie wurde eine Testplanung®™ fur wenig
befahrene Siedlungsstralken erstellt. Sie hat
gezeigt, dass der Spagat gelingen kann, Park-
platze und Erschlieungsqualitdt zu erhalten,
wahrend die versiegelte Flache reduziert
und die Aufenthaltsqualitat im Strafsenraum
verbessert wird. Bei der Tesftplanung konntfe
gezeigt werden, dass rund 30 Prozent ver-
siegelte Flache reduziert werden kénnen.
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Na&chste Schritte

Die Arbeit an den Siedlungsstrafzen war erst der
Anfang. Der nachste logische Schritt ware, ahn-
liche Testplanungen fur verschiedene Strafzen-
typen, wie etwa Siedlungsstrafzen, Wohnstrafzen
efc.in den Teilrdumen durchzufihren, auch hier
mit dem Ziel, kihlere und versickerungsfahige
Oberflachen auszubauen, die Aufenthaltsquali-
tat zu verbessern und wo sinnvoll, den Fufz- und
Radverkehr zu férdern.

Was bringt diese Mafsnahme?

e Kuhlere und resilientere Siedlungsstrafzen

e Mehr Grinraum und Aufenthaltsflachen

e Sicherstellung der hohen Lebens- und
Standortqualitat



Leibnitz

multimodal

Beschreibung

Die Lagegunst von Leibnitz ist wesentlich von
der Stdbahn und der A9 bestimmt. Aufzserdem
sind die zwei Bahnhdéfe im Gemeindegebiet ein
absolutes Alleinstellungsmerkmal. Dieser Stand-
ortvorteil wird zurzeit nicht vollstandig genutzt.
Die Bahnhofe der Stadtgemeinde wirden sich
ideal als Knotenpunkte fUr den 6ffentlichen Ver-
kehr sowie fUr die Bereitstellung ergdnzender
Mobilitdtsangebote wie Car- oder Bikesharing,
Bedarfsbusse, Anrufsammeltaxis und ahn-
liche Angebote eignen. Vor dem Hintergrund
des weiteren Ausbaus der Stdbahn (héherer
Takt), der Koralmbahn und des Wegfalls des
regioMOBIL entsteht eine Llcke, die eine grofe
Zahl von Menschen in Leibnitz betrifft: etwa
4,000 Personen in Leibnitz besitzen entweder
keinen Fuhrerschein oder nutzen diesen selten
bis nie". Nicht nur fur die Menschen, sondern
auch fur die Betriebe der Stadtgemeinde ist ein
fehlendes OV-Angebot ein Standortnachteil,
weil fUr ihre Mitarbeitenden ein kostengUnstiges
Mobilitdtsangeboft fehlt. (Die bei weitem meisten
Einpendelnden kommen aus Graz, wo nur 17
% der 17-Jahrigen den Fuhrerschein machen).
Dieses Problem verschérft sich an Standorten
mit groRerem Abstand zu den Bahnhdéfen
(4900 Menschen pendeln taglich in die Stadt-
gemeinde). Auch Tourismusbetriebe profitieren
nachweislich von einer guten Erreichbarkeit mit
einem modernen OV-Angebot (13 % der Gaste
reisen ohne Auto an).

Umsetzung

Der selbststandige Betrieb eines o&ffentlichen
Verkehrs ist fur die Stadtgemeinde zurzeit aus
finanziellen Grunden nicht realistisch. Ent-
sprechend ihrer Rolle als Bezirkshauptstadt,
strebt Leibnitz an, auch im o&ffentlichen Ver-
kehr eine regionale und Uberregionale Dreh-

Investitionsbedarf

Kostenreduktion Gemeinde

Emissionsreduktion

Umstieg auf lokale Energietrager

Verbesserung Standort- & Lebensqualitat

scheibe zu werden. Die Stadtgemeinde mdéchte
die Entwicklungsdynamik entlang der Achse
Graz-Marburg/Maribor (bereits beschlossener
Ausbau der Studbahn und ggf. Ausbau der A9)
nufzen, um die verbesserte Erreichbarkeit fur
die Menschen und Betriebe im gesamten Gebiet
der Stadtgemeinde weiterzugeben. Dazu sollen
Gesprache mit allen zustandigen Institutionen
(Land, Bund, OBB und ASFINAG) intensiviert
werden. Das Ziel ist die Starkung des Standortes
durch ein realistisches und zugangliches Mobili-
tatsangebof.

Vorteile

e Diversifizierung des Mobilitdtsangebots

e \erbesserung der Mobilitatsversorgung in
der Gemeinde

e Reduktion des Stellplatzdrucks an zentralen
Orten

e Positionierung von Leibnitz als Knoten-
punkt entlang der Achse Graz-Marburg/
Maribor
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Kostenwahrheit

in der Fla

chen-

widmungsplanung

Beschreibung

Enfscheidungen in der Flachenwidmungs-
planung pragen die Entwicklung einer
Gemeinde Uber viele Jahrzehnte. Sie bestimmen
Wege und deren Langen, das soziale Leben
und auch, wie hoch die Infrastrukturfolgekosten
in Zukunft sein werden. Aus Sicht der Stadtver-
waltung beeinflussen sie die Kostenstrukfur des
Gemeindebudgets fur Generationen.

Mit rund 1km? bereits gewidmetem, aber
noch unbebautem Bauland verflgt die Stadt-
gemeinde  Uber riesige Flachenreserven.
Sowohl im ,Raumlichen Leitbild“ als auch im
,Sachkonzept Energie wurde festgeschrieben,
dass eine ,qualitatsvolle Innenentwicklung®
angestrebt wird, um weiteren Bodenverbrauch
ZU minimieren.

Umsetzung

Um Entscheidungs- und Planungsprozesse mit
einer faktischen GroRe zu unterstitzen, sollen
kinftig die gemeindefiskalischen Wirkungen
(die finanziellen  Auswirkungen auf den
Gemeindehaushalt) in der Flachenwidmung
berlcksichtigt werden. Diese Kostentransparenz
stellt sicher, dass auch kinfftige Bewohner und
Betriebe nicht unter hohen weiterverrechneten
Kosten (in Form von Abgaben, Gebulhren und
Leistungsentgelten) leiden und verschafft dem
Standort einen Wettbewerbsvorteil.
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Was bringt die Mafinahme?

e Konkurrenzfahige standortbezogene
Abgaben fur Betriebe sowie Bewohnerin-
nen und Bewohner

e Vermeidung hoher Infrastrukturfolgekosten
fur die Gemeinde

e Schonung von wertvollen Agrar- und Grun-
flachen
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Was macht einen zukunftsfesten Standort aus?
Zusammenfassend lag diese einfache Frage der
gesamtfen Arbeit wahrend der eineinhalb Jahre
von Juni 2024 bis November 2025 zugrunde.
Zahlreiche Gesprache innerhalb und auferhalb
der Gemeinde wurden gefihrt, um moglichst
viele Perspektiven einzubeziehen und echte
Praxiserfahrungen zu bertcksichtigen.

Wahrend der Arbeit wurde klar, wie viel den
beteiligten Personen an ihrer Stadt liegt. Alle
wollen einen Beitrag leisten, damit Leibnitz — was
auch immer auf die Stadfgemeinde zukommen
mag - gut aufgestellt ist. Es ist eine Frage der
Verantwortfung - gegenuber den Menschen
genauso wie gegentber der Umwelt.

Je tiefer wir in das Thema eingetaucht sind,
desto deutlicher wurde, dass dies kein Gegen-
satz ist. Es sind die gleichen Mafsnahmen,
die dem Leben, Lernen und Wirtschaffen in
Leibnitz gut tun, die auch die Umwelt und das
Klima schitzen. Mehr noch: Den Standort zu
starken und die Umwelt zu schatzen, renfiert
sich, ahnlich wie gut gedammte Fenster in einer
Wohnung oder einem Haus. Das ist der erste Teil
der Antwort.

Die Lage von Leibnitz ist fatsachlich heraus-
ragend. Die Verkehrsanbindung kénnte kaum
besser sein. Der Natur- und Kulturraum in der
Region ist so imponierend, dass die Zahl der
Gaste in der Region anhalfend steigt. Ein wert-
schaftzender Umgang mit beiden genannten
Kennzeichen ist ein weiterer Teil der Antwort.

Die oben gestellte Frage richtet den Blick auto-
matisch in Richtung Zukunft und ist auf Lang-
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fristigkeit ausgelegt. Das bedeutet automatisch,
dass wir uns mit Veranderung auseinander-
setzen mussen, weil die Veranderung — auch mit
Blick auf die Geschichte — die einzig wirkliche
Konstanfe ist. Daraus lasst sich eine weitere
Teilantwort formulieren. Erfolgreich wahrend
Veranderungen sind jene Stadte, in denen der
Zusammenhalt grofz ist und die offen gegentber
Neuem sind. Das bedeutet nicht, einfach alles
hinzunehmen, was kommt und noch weniger die
Richtung einer Veranderung ,von oben herab”
vorzugeben. Wir wollen einen Weg formulieren,
der heute fur moglichst viele gangbar ist und
morgen als solide Basis funktionieren wird, auf
der Neues entsteht.

Die drei Teilantworten, das legt die Formulierung
bereits nahe, sind nicht abschliezend. Die hier
vorgestellten Ziele und die formulierten Maf-
nahmen werden im Dialog mit den Menschen
in Leibnitz weiterentwickelt. Denn eines ist klar:
Je mehr Stimmen gehért werden und
je mehr Menschen sich auf ein
gemeinsames Bild der Zukunft
einigen, desto leichter wird es,
dieses zu erreichen.

Wir freuen uns darauf, mit lhnen
darUber zu sprechen, wie Sie diese
Frage beantworten!
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